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(54) Verstellvorrlchtung 

(57) Eina Varsrellvorrichtung zur Durchfuhrung min- 
deatens einer Verstellfunktion, insbesondere zur Ver- 
stellung elnes Kraftfahrzeugsftzes, basitzt elne 
Betatigungseinheh mil einem Schrrttschaltwerk zur 
Urnsetzung einer qntriabssertigen Bewegung eines 
manuell zu bedienendsn Scnwenkhebels in eine 
abtriebssertige Drehbewegung in dem einan odar ande- 
ren Drehsinn. Der SchwenWiebd ist zum wiedertioitan 
Auslfisen sines Schaltschrife um einen Drehwinkel 
schwenkbar, der innerhalb eines mammal mflgflchan 
Drehwinkels frei wfthlbar ist. Vorzugsweise welst das 
Schrittschaltwerk ein abtriebsseitiges Innenteil mit 
zylindrlscher AuBenflfiche und ein mit dem Schwenkhe- 
bel drehfest koppefbaree Auflenteil mit zylindrlscher 
Innenflache auf, das das abtriebs6eitige Innenteil unter 
Belassung eines Ringraums zu dessan AuBenflache 
konzantrisch umschlieBt, wobei in dem Ringraxim min- 
d est ens zwei AnscWaga sowia Wemmkflrper angeord- 
nat sind und an einer der Zyiinderflftchen des Innen- 
bzw. AuBenteila eina der Anzahl der Anschlage ent- 
sprechende Zah) von in dan Ringraum radial vorsprin- 
genden Azialrippen ausgeblldel ist ^ 
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Bescftrdbung 

Die Erfindung betrifft eine Ver6tdlvcfrichtung zur 
DurcWOhrung mindestens einer VersteJIfunkilon, insbe- 
sondere zur Verstellung eines KrafffahrzeugGitzes, s 
gemaBdem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Be] einer bekannten Verstellvorrichtung zum Ver- 
stellen eines Kraftfahrzeugsrtzee (DE 37 34 363 C2) 
weist das Getriebe zur RaaJisiarung von Freilauf und 
Hemmung dne zweigeteilta Welle auf, bej weicher das io 
auBere Ende des abtriebseitlgen Wellenteils aJs dn mit 
einer Zahnstange kammandes Triebrad ausgebiWet ist 
und das auBere Ende des antriebsseftigen Wellenteils 
mit einem die Betatigungdnheit bildenden Handstellrad 
fast verbunden ist Die beiden anderen Enden der Wei- is 
lenteile sind als miteinander verWernmbare Kupplungs- 
scheiben ausgebildei. Die mit dem abtriebsseitigen 
Wellenteil einstflckige Kupplungsscheibe tetdabd unter 
Belassung eines Ringspalts in einem feststehenden 
Gehause mit kreisfflrmiger Innenwand aufgenommen *o 
und die mit dem antriebsseitigen Wellenteil verbundene 
Kupplungsscheibe greift mit axiajen, saftartigen Mltneh- 
mern in den Ringspaft zwischen abtriebsartigBr Kupp- 
lungsscheiba und Gehause ein. Die im Gehause 
einliegende abtriebsartige Kupplungsscheibe tragt am zs 
Umfang gleichmaBig zueinander verseizi angeordnete 
Radialvorsprunge und unmfttelbar an don in Urnfangs- 
richtung weisenden Siirnsaiten der RaeSaJvorsprOnge 
eingeformte Mulden, in welchen Jeweils waJzenfOrmige 
Klemmkorper einfiegen, die sich am Muldengrund und so 
an der kreisforrnigen innenwand des Gehausas abrol- 
len. Die Klemmkorper werden von Druckfedern an die 
von den RadiaJvorsprflngan abgekehrten Pianken ihrer 
Mulden angepreBt und verkeilen so bei Drehung der 
abtriebsseitigen Kupplungsscheibe diese im Gehause. as 
Bd KrattfluB von dem abtriebsseitigen Wellenteii zu 
dem antriebsseitigen Wellenteil spent also das 
Getriebe. Wird hingegen das Handrad gedreht, so ver 
schieben die Mrtnehmer an der antriebsseitigen Kupp- 
lungsscheibe die Klemmkorper aus der Wernrnstellung 40 
und legen sie an Stirnf lachen der RadialvorsprQnge an, 
so da 8 die abtriebsseitige Kupplungsscheibe rrat der 
antriebsseitigen Kupplungsscheibe mitdreht. Bei Kraft- 
flu B vom antriebsseitigen Wellenteil zu dem abtriebssei- 
tigen Wellenteil hat das Geiriebe also Freilauf und as 
ubertragt die Drehung des Handrades in dem einen 
oder anderen Drehsirm auf das abtriebssertjga Triebrad, 
das dne entsprechendo Verstellung am Krafttahrzeug- 
sitz durcftfuhrt 

Bei dieser bekannten Verstellvorrichtung erfolgt so 
durch Drehen des Handrades eine stufenlose Verstel- 
lung des Krahlahrzeugsitzes, wobei die jeweils 
gewunschte Efnstellung des Kraftfahrzeugsitzes durch 
das Getriebe chrashsicher arretiert wird. Ailerdings ist 
die Zuganglichkert des Handrades nach Platznehmen ss 
des Sitzbenutzers auf dam Shz in den weitaus meisten 
Fallen wenig gonstig und da6 Drehen des Handrades in 
dieser Position, insbesondere bei groBen Verstellbewe- 
gungen am Kraftfahrzeugsitz, recht mflhsam, so daB 



haufig die Sltzeinstellung nach Aussteigen von auBen 
durch die gedffneie KrafEtahrzeugtQr durchgefQhn wild. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer 
Verstellvorrichtung der eingangs genannten Art, insbe- 
sondere fur KraftfahrzeugsHze, die Zuganglichkdt cJer 
Betatigungseinheit zu verbessern und den Bedienun jjs- 
komfbrt bei der DurchfQhrung von Verstellungpn 
wesentiich zu erhdhen. 

Die Aufgabe ist bei einer Verstdtvonichtung der im 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 definierten Gattung 
erf indungsgernaB durch die Merkmals im Kennzeiche'n- 
teil des Patentanspruchs 1 gelost !' 

Das erfindungsgemaB verwendete stufenlose 
Schrittschaltwerk mit Handschwenkhebd erieichtjert 
wesentiich die Durchfflhrung der Versteltfunktionen. Der 
HandschwenkhebeJ braucht nur in die eine Oder anddre 
Richtung geschwenkt zu werden, wodurch der Antrjeb 
urn den Schwenkweg des Schwenkhebels gedreht wird. 
Nach Freigeben des SchwenWiebels wird dieser autb- 
matisch in seine Nullage zuruckgefuhrt. Bel wlederhol- 
ter Schwenkjng des Schwenkhebels bis zu einefti 
durch das Schrittschaltwerk vorgegebenen maxlmafen 
Schwenkwinkel kdnnen grOBere Verstellbewegungen 
herbeigefuhrt werden. Eine FeineinstelJung ist duijfch 
Schwenken des Schwenkhebels urn dnen beliebig Hai- 
nan Schwenkwinkei innerhalb seines maxlmafen 
Schwentavegs mOgllch. Durch symmetrische AusJe- 
gung des Schrmschaitwerks 1st der Verstdlvorgangl <n 
bdden Schwank- oder Drehrichtungen mflglich. ! 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der erfindungsgp- 
maBen VerstellvorTlchtung ml: zweckmaBlgen Wdterbil- 
dungen und Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
werteren PalentansprOchen angegebea 

Das erfindungsgemfiBe Schrittschaltwerk laftt sibh 
in besonders vorteilhafter Welse reallsleren, wejin 
gemaB einer Ausfuhrungsform der Erfindung ein mit 
dem Antrieb drehf est verbundenes Innenldl mit zylindf (- 
seher AuBenflache und dn mit dem Schwenkwinlml 
drehfest koppelbares AuBeniell zylindrischer, das 
Innentefl unter Belassung eines Ringspalts zu dessen 
AuBenflache konzentrisch umschJieBender Innenflache 
vorgesehen wird, In dem Ringspalt sind mindestens 
zwei rflurrfich feststehende Anschlage urn vorzugs- 
weise gleche Umfangswinkel zueinander versetzt 
angeordnet und Gegen Klemmkorper ein, die sich einer 
sehs an den beidan Zylinderftachen von Innan 
AuBenteil abrollen und sich andererseits unter Fede'r 
kraft jeweils paarweise an voneinander in Umfangsricfi- 
tung abgekehnen Seften der AnscHage abstutzen. ^n 
einer der Zylinderflachen von (nnen- und AuBenteil fst 
efne der Anzahl der Anschlage entsprechende Zahl von 
in den Ringspalt radial vorspringenden Azialrippen mit 
boganformigen Flankan ausgebildet, die urn gieiche 
Umfangswinkel wie die Anschlage zueinander versetzt 
so angeordnet sind, daB sie in der Grundstellung des 
Schwenkhebels den Ansehlagen radial gegenubende 
hen. Beim Betatigen des Schwenkhebds wird mit dl 
sern das AuBenteil aus der NuDage bewegt, und bere ts 
nach kurzem Schwenkweg fuhren die Axial rippen uber 



und 

X 



2 



1 



04/18/2003 10:16 FAX 626 577 8800 



CHRISTIE PARKER 3 



EP0 751 030A1 



die Klemmkarper zum Verspannen de6 AuBenteils mrt 
dem InnerrteiL Das Innenteil wird mitbewegt und fuhrt 
diB gewOnschte Verstellbewegung aus. Wird der 
Schwenkhebel freigegeben, so schieben die an den 
Wemmkflrpern angreifenden Federkrafte diese wieder $ 
unter Mrtnahme des AuBenteJIs und dam'rt des 
Schwenkhebels an die Anschlage zurOck. Das Schrtit- 
schaltwerk mit Schwenkhebel nimmt wieder seine Null- 
lage ein. 

Wenn gernaG elner vorteithaften Ausfuhrungsform ro 
mehr als ein jeweils einem Getriebe zugeordnetes 
Schrittschaltwerk vorgesehen und der Handhebel wahl- 
weise mit einem der Schritischaltwerke ader mit beiden 
Schrittschaltwerken glelchzeitig koppebar ausgebildei 
wird, 80 lafit sich mil einem einzigen Handschwenkhe- is 
bel eine Mehrzahl von Verstellfunkttonen realisleren. So 
lass en sich z.B. an einem Kraftfehrzeugsitz rrnt einem 
einzigen Handschwenkhebe) sowohl die Hohenverstel- 
lung des Sitzkissens als auch die Neigungswinkeiver- 
stellung der Ruckenlehne oder die Kopfstukenein- so 
stetlung ausfOhren. 

Die wahlweise Kopplung von HandschwenWiebel 
und Schrittschaltwerk l&Bt sich in verschledener Weise 
realisieren. In einer bevorzugten AusfOhrungsform der 
Erfindung ist der Handschwenktiebel koan'al zum *s 
Innen- und AuBenteil der Schrittschaltwerke schwenk- 
bar gelagert und weist mindestens eine der Anzahl der 
SchrlttschaJtwerke entsprechende Zahl von axial absle- 
henden Mitnehmerstiften auf, die wahlweise in eine 
axlale Aufnahme in dem AuBenteil des jeweils einem 30 
Mitnehmerstift zugeordneten SehritischaHwerks zu des- 
sen Drehmitnahme fbrrnschlQssig einschiebbar sind. 
Dabe) kann der Handschwenkhebel seWich der Schrltt- 
schaJtwerke oder zwischen zwei SchrHtschaJtwerken 
an georti net warden. 35 

Im ersien Fall sind nach einer vorteilhaften AusfTJh- 
rungsform der Erfindung die MKnehmerstifte im 
Schwenkhebel axial verschieblich ausgebildei, und an 
Jedem Mftnehmerstift greift ein dies en In AuBereingriff 
mit dem AuBenteil des zugeordneten Schrittschaltwerks *o 
haitendes elasfeches ROckstellgUed an. Ein manuell zu 
bedienendes Verriegelungsglied ist wahlweise mit 
einem der Mitnehmer zu dessen Verriegelung in seiner 
Eingriffsteilung im Auflentejl des zugeordneten Schritt- 
schaltwerks in Bngrfff bringbar. as 

Im zweiten Fail der Anordnung dee Schwenkhebels 
zwischen zwei Schrittschartwerken isi der Schwenkhe- 
bel selbst axial verschieblich angeordnet und tragt auf 
jeder seiner voneinander abgekehrten Stimsetten min- 
destens einen feststehenden, axial vorspringenden M'rt- so 
nehmerstitt. Durch axlale Verschiebung des 
Schwenkhebels in die eine oder andere Richtung war- 
den die MHnehmerstifte In die mindestens eine axiale 
Aufnahme im AuBenteil des einen oderanderen Schritt- 
sehaltwerkas eingeschoben. ss 

AHernativ kann die wahlweise Kopplung des Hand- 
schwenkhebels mit den SchrittschaJtwerken gemaB 
einer weiteren AusfGhrungslbrm der Erfindung dadurch 
herbeigefQhrt warden, daB die AuBenteile zweier 
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nebeneinander angeordneter Schrittschaltwerks in ton- 
gruenter Ausrtchtung Ober efnen Zwischenring mit rein 
zylindrischer Innenf lAche miteingnder zu einer axi^l ver- 
schleWichen Schaltbuchse verbunden sind. Die §chait~ 
buchse ist drehfest mit dem Handschwenlihebel 
verbunden, Bel Axialverschiebung der Schaltbuchse in 
die eine oder andere Richtung QbergreHt der Zwischen- 
ring die Klemmkftrper in dem einen oder ajfaeren 
Schrittschaltwerk zur Herstellung eines Reilaufs 1 wah- 
rend im anderen Schrittschaltwerk die Schaftiuchse 
uber die Klemmkfirper mrt dem Innenteil verkeilt wird. 

Das Getriebe rrit Freilauf und Hemmung wird im 
einfachsten Fall durch die Versteliorgane der Verstell- 



vcrrichtung selbst gebildet, z.B. durch ein in einet ajdal 
verschieblichen Zahnstange kfimmendes Arrtriebs'rrtzeJ, 
wobei durch Verschiebung der Zahnstange die Versteih 
funktion, z.B. die KbpfstOtzenverstellung, bewfrktl wird. 
Vorausgesetzt ist jedoch, daB das VersteJIorgansystam, 
z.B. Antrlebsritzelzahnstange, eine Selbsthem'^nung 
aufweist. Im Fafle einer fehienden Selbsthemmunp und 
zwecks zuverlassiger Sicherung der vorgenommenen 
EinsteUung auch auf schlechten Wegstrecken adjer im 
Crashfall wird gemflB einer bevorzugten Ausfdhrungs- 
form der Erfindung das Getriebe mit Hemmung und 
Freilauf dadurch realisiert, daB eine mit einem Verstell- 
organ drehfest verbundene abtriebssehzge Innenwelle 
und ein feststehendes Gehause vorgesehen ist, d as mit 
einer zylindrischen Gehauseinnenwand die inneijwelle 
unter BeJassung eines RingspaltB zu deren AuBenman- 
tel konzenirisch umschlieBt Die innenwelle trflgt urn 
vorzugsweise gleiche Umfangswinkel zueinander ver- 
setzt angeordnete. in den Ringspait hineinragende 
RadialvorsprGnge und im AuBenmantel eine doppelle 
Anzahl von Vertiefungen. die in Umfangsrichtung dese- 
hen auf einer Seite jeweils von einer Radi&lschulfer der 
Radialvorsprunge begrenzt werden und deren Tiefe zu 
der von den Radialschultern abgekehrten Seite hln 
abnimmt. In den Vertiefungen liegt jeweils ein KJemnv 
kfirper ein, der am Boden der Vertiefung und a!n der 
Gehsuseinnenflache anliegt und mittels eines feaere- 
lastischen Elements zu der von der Radialsc^ulter 
abgekehrten Seite der Vertiefung hln verschobenjwind. 
In den Ringspait ragt eine der Anzahl der Radialvor- 
sprunge entsprechende Zahl von antriebsseitige Ate* 
len Mitnehmem hinein, die jeweils zwischen I zwei 
einander benachbarten WemmkOrpern so plazienjsind, 
daB sie In Umfangsrichtung einen nur geringen Abstand 
zu jedem Klemmkorper elnhaften. Bei dieser AUsfOh- 
rung des Getriebes kann ein auf die Innenwelle ejnge- 
lerteter Bewegungsimpuls, z.B. durch Crash, Inicht 
ausgefuhrt werden, da dies zu einem weiteren Verkel- 
len der Klemmkorper zwischen Gehause und Innen- 
welle fuhrt Zum AusfOhren einer Verstellbewegung 
werden durch die Mitnehmer die Wemmkarper aJi der 
Sperrposition bis zur Aniage an den RadlaivorsprC ngen 
der Innenwelle geschoben, und anschliefiend wiijj die 
Innenwelle Ober den gewdnschxen Weg mitbevegt. 
Wird keine Verstellbewegung der Mnnehmer aiisge- 
fQhrt sind Gehause und Innenwelle Immer zueindnder 
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arretiert 

In elner be^orzugten AusfOhrungsfarm der Erfin- 
dung ist die GehSusennenwand mit einer f lachen, feln- 
etufigen Innenverzahnung versehen und die 
Klemmke/per als Fonffachprismen und die Vertiefun- s 
gan als asymmetrische, rm Querschn'rtt etwa sagezahn- 
f ormige Langsnuten ausgebiWet, deren grOBte Tief e am 
FuBe der Radialschuftern der RadialvorsprOnge liegt. 
Die Innenverzahnung an der Gehsuselnrienwand und 
die dieser zugekehrlen Prismenf Iflche der auf dem Nut- to 
grund der Langsnuten In Umfangsrichtung verschjebba- 
ren FOnfeckprismen sind so aufeinander abgestirnmt 
daft die FOnfeckprismen von ihren federelastischen Be- 
menten formschlussig in die Innenverzahnung einge- 
schoben werden. Durch diesen Formschlufl wird ein 75 
selbstsindiges Verstellen der Versteflvorrichtung, z.B. 
durch Schwingungen auf ainer schlechten Wegstrecke, 
absolut ausgescNoesen. Das Verstellen und Verriegeln 
erfolgt nicht mehr volltommen stufenlos sondern in fein- 
stufigen Schritten, wodurch ein besserer FormschluB zo 
und ein sicheres Verkailen erziert wird. 

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung weisi das Qetriebe wiederum eine abtriebsserlige, 
mit einem Verstell organ drehfest verbundene Innen* 
welle und ein feststehendes Gehause auf, daB mit einer & 
zylindrischen Gehduselnnenwand die Innenwelle unter 
BeJassung eines Ringspalts zu deren AuBenmantel 
konzentriech umschlieBL Die Innenwelle tragi hier urn 
vorzugsweise gleiche Umfangswinkel zueinander ver- 
setzt angeordnete Radialnutea und an ihrem AuBen- so 
mantel ist eine doppehe AnzahJ von Erhebungen 
angefbrmt, deren Hfihe jeweits zu einer Nutflanke der 
Radiafnuten hin ansteigi. Zwischen jeder Erhebung und 
der Gehduseinnenwand liegt ein Klernmkflrper ein. der 
mittels eines federelastischen Elements In Rlchtung zur 35 
Nutflanke der Radialnuten hin verschoben wird. In jede 
Radialnut graft ein antriebsseiliger axialer Mrtnehmer 
mit geringem Abstand von den Nutflanken ein, der in 
Radialnehtung Ober den Nutrand in den Bereich zwi- 
schen den beiden Klemmkorpern derart hineinragt, daB to 
erbei Verschiebung in Urrrfangsrichtung zunachsi elnen 
Klemmkorpef gegen die Kraft des federbelasteten Ele- 
ments verschiebt bevor er an der Nutflanke der Radial- 
nut zur Anlage tommt Dadurch wird zunachsi die 
Wemmung zwischen Innenwelle und Geh&use aufge- 45 
hoban und anschlieBend die Innenwelle durch direlden 
FormschluB zwischen Mitnehmer und Innenwelle unter 
Umgehung der Klemmttrper gedreht Die Ausbiidung 
des Getriebes wird bevorzugt zur Obertragung groBer 
Verstellkrfifte eingesetzt so 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dar- 
gestelrten AusfQhnmgsbeispielen im foigenden naher 
baschrieban. Dabei zeigen: 



Rg.1 



Fig. 2 



aina Seitenansicht eines Fahrzeug- 
sitzes for eJnen Personentaaftwagen 
mit Verstellvarrichtungen zur Sitzein- 
stellung, 

ausschnittwelse eine Draufsicht einer 
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Fig. 3 und 4 



Hg.5 



Rg.6 

Rg. 7 und 6 



Fig. 9 und 10 



Fig.1l 



FIQ.12 



zwaer 



Betatigungseinheit in einer Verstell- 
vorrichtung zur SitzversteJIung, j 
jeweils eine gleiche DarsteJlung wie 
in Fig. 2 in zwei gegensinnigjen 
Schwenketellungen der Betatigunlgs- 
einheit, |j 
ausschnittweise eine Draufsicht einer 
Betatigungseinheit in einer Verstefl- 
vomcrnung zum AusfOhren 
verschiedener Sitzverstellung en, j 
eine Seitenansicht der BeUttigunlgs- 
einheit in Richtung Pfeil VI in Fig. 5, 
jeweils eine gleiche Darstellung jvie 
in Fig. S und 6 gemaB einem zweften 
Ausfuhrungsbeispiel der Befc&ti- 
gungseinheft, j 
jeweils eine gleiche Darstellung wie 
in Rg. 5 und 6 gemaB einem dritten 
AusfOhrungsbeispiel der 
gungseinheit, 

eine gleiche Darstellung wie in Fijjl 5 
gemaB einem vierten Auefuhrun^s 
beisplel der Betatigungseinheit, [ 
efnen Schnitt tangs der Unie XII-XN In 
Rg, 11. |j 
Fig.13 bis 17 Jewells eine Draufsicht eines Getrie- 
bes in einer der Verstelfvorrichtungen 
in Rg. 1 zur Sftzeinstellung gemaB 
funf verschiedener AusfOhrungsoki- 
spiele, | 
Rg.18 eine Draufsicht eines Getriebes [in 

einer der Verstelrvomchtungen zur 
Sitzeinstellung in Rg. 1 gerrdB 
einem sechsten AusfOhrungsssi- 
spiel, j| 
Rg.19 bis 21 jeweils einen Schnitt ISngs dar Unie 
IXX - IXX bzw. XX - XX bzw. XXI - }' 
in Fig. 19, 

Rg.22 eine gleiche Darstellung wie in 

18 gemaB einem modifizierten 
fOhrungdreispiel. 

Rg.23 bis 25 jeweils einen Schnitt langs der Unie 
XXIII - XIII bzw. XXIV - XXIV bzw. 
XXV - XXV in Rg. 22 k ; 

Rg.26 ausschnittweise eine Draufsicht ei ler 

Verstellvorrichtung gemaB einem 
weiteren AusfOhrungsbeispiel. 

Der in Fig. 1 in Seitenansicht dargestellte Fajv- 
zeugshz fur einen Pereonenkraftwagen weist in bekarln- 
ter Weise ein Srtzteil 10, eine RQckanlehne 11, deren 
Neigung relativ zum Sitzteil 10 einsteilbar ist und eine 
an der Ruckenlehne 11 gehattene KbpfstOIze 12 auf. 
Das Simeil 10 basteht aus einem SHzrahmen 13 Vjrrit 
darauf befestigtem SitzKssen 14. Am SHzrahmen isljist 
der Lehnenrahmen 15 der RQckanlehne 11 mit darauf 
befestigtem Lehnenpolster 16 urn eine quer zur Fahr- 
zeuglangsachse verlaufende Schwenkachsa schwBrtk- 
bar gehatten. Der SHzrahmen 13 1st in 
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Fahrzeugboden befestigten Hafteschienen 17 gahalten 
und in Fahrzeugslangsriehtung versehiebbar. Am Fahr* 
zeugshz sind mehrere Verstellvomchtungen vorgese- 
hen f mjttels welcher verschiedene Einstelifunktionen 
am Fahrzeugsrtz durchfOhrbar sind. Mit dem Arretierhe- 5 
be! 18 ist eine Verriegelung zwischen Srtzrahmen 13 
und Hfltteschiane 17 zur Langsverschlebung des Sitz- 
rahmens 1 3 losbar und nach Sttzeinstellung wieder her- 
steltoar. Mittels des Handradas 19 m\ sich die 
Varderkarite des Sitzteils 1 0 anheben und absenken , so 10 
da B das Srtzkissen in seiner Neigung einstellbar ist. Mit 
der VarstelJvorrichtung 20 Ist das SHzteil 10 in seiner 
Hohenposition und ggf. hinsichtlich seiner Sttztfefe ein- 
stellbar. und mh der Versteltvorrichtung 21 ist die Nei- 
gung der Ruckenlehne 11 relativ zum SHzteil 10 und 1B 
zusatzlich die H6he der KbpfstOtze 12 einsidlbar. 
Hierzu ist die KbpfstOtze 12 an mindestens einer FOh- 
rungsslange 22 befestigt, die im Lehnenrahmen 15 
axial verschiebJrch gefflhrt ist 

Die Verstellvomchtung 20 waist ein Qetriebe 23 zur 20 
Obertragung einer antriebsseitigen Drehbewegung in 
eine abtriebsseitige Verstellbewegung auf, das mit Frei* 
lauf und Hernmung derart ausgestattet ist, da!3 bei 
KraftfluB vom Antrieb zum Abtrleb das Getriebe 23 in 
entgegengesetzten Drahrichtungen frei drehbar ist und ss 
bei Umkehrung des Kraftflusses spent Der Antrieb ist 
mit einer Betatigungseinheit 2d (Fig, 2 - 4) getoppelt 
die am Antrieb eine Drehbewegung entsprechend einer 
an ihr vorgenommenen Handbetatigung durchfflhrt 
Das Getriebe 23 sorgt fOr eine stufenlose ader felnstu- so 
figs Einsteflung des Sitzteils 10 in der Hfihe und arre- 
tted gleichzeHig das SHzteil ip in der eingestelften 
HOhenposition zuverlassig, so daB die eingestellte Posi- 
tion weder durch Schwingungen auf schlechten Weg- 
elrecken noch bei Crash sich setbsttatig verandert 35 
Ausfuhrungsbeispiele des Getriebes 23 sind in Fig. 13 - 
25 dargestelft auf die noch spaier im einzelnen einge- 
gangen wird. 

Die Betfltgungseinheit 24 weist ein mit dem Antrieb 
des Getriebes 23 verbundenes Schritlschaltwerk 25 40 
und einen manueJI zu bedienenden SchwenWiebel 26 
zum wiederholbaren Ausldsen eines Schajtschrittes 
des Schrittschaltwerks 25 auf. Mil jedem SehaHschritt 
wird der Antrieb um einen rnaurnalen Drehweg gedrehi 
InnerhaJb das maxima I en Schaltschrittes kann der 45 
Antrieb stufenlos um jeden moglichen Drehwintel 
gedreht werden. Die Betatigungseinheit 24, von wel- 
cher in Fig. 1 nur der Handschwenkhebel 26 zu sehen, 
ist in Fig. 2 - 4 im einzelnen ausschnittwaise dargesieJIt 
Das stufenlose Schrrttschartwerk 25 weist ein mit dem so 
Antrieb des Getriebes 23 drehfest verbundenes Innen- 
teil 27 mit zylindrischer AuBenflache 271 und ein mit 
dem Schwenkhebel 26 drehfest es AuBenteil 28 mit 
zylindrischer Innenflache 281 auf. Das AuBenteil 28 ist 
hier emstueWg mit dem Schwenkhebel 26 ausgebildet ss 
Seine Innenflache 261 umsehiieBt konzentrisch das 
innenteil 27, wobei zwischen der AuBenflache 271 des 
Innenteils 27 und der Innenflache 2B1 des AuBenteils 
28 ein Ringraum 29 verbleibt. In dem Ringraum 29 sind 
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vier um jeweils 90° Umfangswinkel zueinander versetzt 
angeordnete Anschlage 30 raumlieh feststehend jange- 
ordnat. Weiterhin liegen im Ringraum 29 Wemmtorper 
31 ein, die hier als Rollen Oder Walzen oder als Kugeln 
ausgebildet sind. In dem Ringraumabschnis 29] zwi- 
schen jeweils zwei Anschlagen 30 sind immer; zwei 
Wemrnkflrper 31 angeordnet, die von einer ebenfaJIs im 
Rrngraumabschnitt 291 einJiegenden, sich in Urmangs- 
richtung erstrectenden Druckfeder 32 gegen die jeinan- 
der zugekehrten Stlrnflachen der Anschlagej 301 
gedruckt werden. Durch die insgesamt vier vorhande- 
nen Anschlage 30 ist der Ringraum 29 somit in vier 
Ringraurnabschnitte 291 unterteilt, in denen in der 
beschriebenen Weise ingesamt acht KIemmk6rper 31 
einiiegen, die von insgesamt vier Druckfedern 32 gegen 
Stimflachen der vier Anschlage 30 gepreBt werde'h. Die 
Klemmkorper 31 rollen sich auf der AuBenflach'a 271 
das Innenteils 27 und auf der Innenflache 28n des 
AuBenteils 28 ab, so daB der mit dem AuBenteil 23 ein- 
stQckige Schwenkhebel 26 auf dem fnnentail 27|jdreh- 
bar gelagert ist. Die Innenflache 281 dee AuBenteils 28 
tragi insgesamt vier Aaalrippen 33, die sich leicht 
bogenformrg von der Innenflache 281 in den Ringraum 
29 hinein vorwolben und dadurch eine Verengurig des 
Ririgraumquerschnittes erzeugen. Die vier Axialn'ppen 
33 sind um 90° Umfangswinkel zueinander versetzt der- 
art angeordnet, daB sie in der in Rg. 2 gezeigtenj Null- 
lage Oder Grundstellung des Schwenkhebels 26 den 
Anschlagen 30 radial gegenuberliegen. Afternativ 
hierzu ist es moglich, die Azialrippen 33 auch an der 
AuBenflache 271 des Innenteils 27 anzuordnen. ^elbst- 
verstandlich tenn auch die Anzahl der Anschlage 30 
und damlt die Zahl der Wemmkflrper 31 und Druckfe- 
dern 32 variiert werden. Die Anzahl der Axialrippjsn 33 
ist aber immer gleich der der Anschlage 30. I 1 

Die beschriebene Betatigungseinheit 24 arjbertet 
wia folgt: 

Soil die Position des Sitzteils 10 in Vartikalric 
nach oben oder unten verstel It werden, so ist der Irland- 
schwenkhebei 26 in der Zeichnung im Uhrzagajsinn 
(Fig. 3) bzw. entgegen Uhrzeigersinn (Fig, d) zu 



schwenken, je nachdem. ob das SHzteil 10 nach 



oben 



bewBgt oder abgesenkt werden soil. Bereits nach hur- 
zem Schwenkweg des Schwenkhebels 26 und pamft 
des AuBenteils 28 fQhren die AxiaJrippen 33 GbeV die 
Wemmkorper 31 zu einem Verspannen des AuBenteils 
28 mrt dem InnenteD 27. Letzteres wird mitbewecjt und 
verdreht den Antrieb des Getriebes 23, dessen Abtrieb 
seinerseit5 eine Verstellbewegung des Sitzteils lojhdfe 
gewOnschte Richtung durchfOhrt. Der maVmale 
Schwenkweg des Schwenkhebels 26 ist erreicht, J^enn 
die Druckfedern 32 auf Blocktange gestaucht sind Wird 
nunmehr der Schwenkhebel 26 fretgegeben oderjrOck- 
gefuhrt so bewirkBn die Druckfedern 32 das selostta- 
tige Bnstellen der Nullage des Schwenkhebels 26. In 
Fig. 3 sind Schwenkhebel 26 und Schrrttschaltw^k 25 
in ihrer maximal an Schwenkstellung im Uhrzeigersinn 
und in Fig. 4 in ihrer maadmalen Schwenkstellung entge- 
gen Uhrzeigersinn dargestellt. In Fig. 2 nehrnen Schriti- 
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schaltwerk 25 und Schwenkhebel 26 ihre Nullage ein. 
1st die bei einer Schwenkhebefoetetigung erfolgte Hrv 
stdlung der Sitzhfihe racht ausreichend, so kann diese 
durch emeutes Bet&igen des Schwenkhebels 26 water 
verandert wenden. Innerhalb des maximalen Schwenk- 
weges des Schwenkhebels 26 karm das InnBnteil 27 
und mit diesem der Antrieb des Getriebes 23 um jeden 
beliebigen DrehwinkeJ verdreht warden, wodurch eine 
siufenlase Einstellung der Stehohe mogJich isi. Mit F=rei- 
geben des Schwenkhebels 26 sorgt das Qetriebe 23 
durch seine Arratierfunktion dafOr, da (3 die mrt dem 
Schwenkhebel 26 vorgenommene Einstellung der 
Hohenposijion des Sitzteits 10 unvar&nderl beibehaften 
wild. 1st das mit dem Abtrieb des Getriebes 23 gekop- 
peite VensteJIorgansystem zur Einstellung der Shzhohe 
des Sitzteils 10 mit einer ausreichend groBen Selbst- 
hemmung versehen, so kflnnte auf das Qetriebe 23 ver- 
zichtet werden und das Innentei) 27 des 
Schrfttschaltwerte 25 unm'rttelbar m'rt ein em VersteH or- 
gan des Verstellorgansystems gekoppelt werden. Zu 
einer zuverlassigen Sicherung der Einstellposmon auch 
im Crashfall oder auf extrem schlechten Wegstrecken, 
wird jedodi bevorzugt das Getriebe 23 zwischen 
Schrittschaltwerte 25 und Verstellorgansystem angeord- 
net. 

Die Endlage des Schwenkhebels 26 in der Beiaii- 
gungseinheit 24 kann durch eine Langlochfuhrung 34 
fixiert werden, wie 6ie in Fig. 2 - 4 dargestelh 1st Eine 
solche Endlagenfixierung reduziert dan VerschleiB an 
den KJemmkorpern 31 und an den Druckfedern 32 bet 
Auftreten von relatrv groflen Angriffskrflften am 
Schwenkhebel 26. Die Langlochfuhrung 34 weist ein im 
Schwenkhebel 26 bzw. im Au3enteil 28 angeordnetes 
bogenfdrmtges Langioch 35 auf, das auf einem zur 
Schwenkachse des Schwenkhebels 26 konzentrischen 
Kreis angBordnel ist. In das Langioch 35 gr e'rft ein r&um- 
iich feststehend angeordneter Stift 36 hinein, der durch 
Anschiag an den abgerundeten Enden des Langlochs 
35 die mazimaJe Schwenkbewegung des Schwenkhe- 
bels 26 festlegi. Die bogenfflrmlge Unge des Lang- 
lochs 35 ist so gewdhlt daB der Stift 36 zur Anlage 
kommt. wenn die Dnjckfedem 32 gerade auf Block- 
lange gestaucht sind. In der Nullage des Schwenkhe- 
bels 26 ist der Stift 36 im Langioch 35 mrttig plaziert 

Die Verslellvorrichtung 21 zur Durchfuhrung zweier 
Verstellfunktionen am Fahrzeugsitz weist fur jede Ver- 
stellfunkUon ein separates Getriebe 23 mit Freilauf und 
Hemmung auf, wie dies vorstehend bar arts erwdhnt 
warden ist und in Verbindung mit Fig. 13 bis 25 noch 
nachfolgend im Detail beschrieben wird. In gleicher 
Weise wie die Verstellvorrtchtung 20 hat auch die Ver- 
steH vomchtung 21 eine in Fig. 5 und 6 dargesteJrte 
BetatigungseinheH 24a mit einem an der AuBenseite 
der Ruckenlahna 11 gut zugangllchen Schwenkhebel 
26' zur manuellen Bedienung und hier entspreehend 
der Durchfuhrung von zwei Versiellfuntaionen mrt zwei 
idantisch ausgebildeten Schritischaltwerken 25 und 25'. 
Die beiden SchrittsehahwenVe 25,25' sind identisch dem 
vorstehend beschrieben en Schr'ittschartwerk 25 gemaB 
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Rg. 2 - 4 aufgebaut, so daB auf die Besehreihung fur 
diese Fig, Bezug genommen wird und gleiehe Baute'lle 
mit glelchen Bezugszeichen versehen sind. In Abkahr 
von der Betfitigungseinhert 24 in Fig. 2 - 4 ist bei der 

6 Betatigungseinhelt 24a der Schwenkhebel 26" nicht ein- 
stOckig mit den AuBenteilen 28 der Schrrttschartwerke 
25,25* sondern als separates BauteD ausgefOhrt der 
wahlwelse mjt einem der AuBentefle 28 bzw. 28* der bei- 
den Schrrttschaltwerke 25,25* koppelbar ist Entspre- 

io chend der Kbpplung des Schwenkhebels 26' m'rt dem 
SrfirittschaJtwerk 25 oder dem Schrittschaltwerk fes* 
wird die eine Verstelrfunkoon, z.B. die Lehnenneigurig, 
oder die endere verstelifunktion, z.B. die Kopfstutzen- 
hoheneinsteJJung. vorgenommen. Nach Beendigupg 

is der Shzeinstellung ist der Schwenkhebel 26* von den 
beiden SchrittschaJtwerken 25,25' emkoppeft, und &e 
vorgenommene Bnstellung wird durch die Arretierfuhk- 
tion des Jewells zwischen dem Schrittschaltwerk 2S 
bzw. 25' und dem zugeordneten Verstellorgansvstem 

20 eingeschalteten Getriebes 23 zuverlassig arretiert. |j 
Wie aus Rg. 6 hervorgeht, sind die beiden Schntt- 
schaltwerke 25 und 25' mit Ihrem Innentell 27 und 27' 
und ihrem AuBenteil 28 und 28* unmittelbar nebBnein- 
ander angeordnet, wobai die (nnenteile 27 und 27' auf 

ss einem im Lehnenrahmen 15 gehaltenen Zapfen 37 
drehbar angeordnet sind. Mit jadem Innentail 27,27' ist 
ein RitzeJ 38,38' drehfest verbunden, welches die Dre>i- 
bewegung des Irmenteirs 27,27' entwader direkt auf etas 
Verslellorgan des Verstellsystems (unter der Voraussev 

so zung, daB dieses eine Selbsthemmung aufweist) aJer 
bevorzugt zum Antrieb des Getriebes 23 ubertrflgt. j 

Zur wahrweisen Kbpplung dee ebenfalls auf dem 
Zapfen 37 schwentoar gelagertan Schwenkhebel 26" 
sind in diesem zwei Durchgangsbohrungen 39,40 vor- 

95 gesehen, die auf einam zum Zapfen 37 koaa'alen Locjh- 
kreis einander diametral gegenuberliegend angeordnet 
sind. In jeder Durchgangsbohrung 39,40 ist ein Mitneti- 
merstrft 41 bzw. 42 axial verschieblich aufgenomrnsn. 
Korrespondierend zu dem Mrtnehmerstift 41,42 sindjin 

to Jed em AuBenteil 28 und 28* eine aaale Aufnahme 43 J 44 
for jeweils einen Mrmehmerstift 41,42 vorgesehen. Bei 
den hier als Scheiben ausgebildeten AuBenteilen 28,28' 
sind die Aufnahmen 43.44 Jewells durch eine axiale 
Bohrung in dem AuBenteil 28 und 28' realisiert Die m- 

45 nahmen 43,44 sind so angeordnet, daB in der Nullage 
der Schrrttschaltwerke 25,25' die Aufnahme 43 im 
AuBenteil 28 mit dem Mrtnehmerstift 41 und die Auf- 
nahme 44 im AuBenteil 28' mit dem Mrtnehmerstift 42 
fiuchtet. Zwischen einem stimseHigen Kopf 41 1,421 cjer 

so Mitnehmerstifte 41,42 und der Oberflache das 
Schwenkhebels 26 stutzen sen jeweils federelastische 
R0ck5teilelement6 45, z.B. Gummipuffer ab, welche die 
Mitnehmerstifte 41 ,42 auBer Bngriff mfl den zugeord- 
neten Aufnahmen 43,44 hatten, aJso die Entriegelung 

55 zwischen Schwenkhebel dem 26' und den beiden 
SchritKchaltwerken 25,25* sicherstellen. Soli c]ks 
Sdrtritlschaltwerk 25 mit dem Schwenkhebel 26' 
gekoppelt werden, so wird der Mitnehmeretft 41 unter 
Zusammenpressen des ROcksteDelements 45 verscfto- 



6 



04/18/2003 10:18 FAX 626 577 8800 



11 



CHRISTIE PARKER 3 



EP0 7S1 030A1 



12 



ben, so daft er in die Aufnahme 43 im AuBenteil 28 des 
SchrittschaltwerkB 25 formschlussig eindringt. Danach 
wind an VerriegeJungsglied 46. daB hier a(s eln auf dem 
Zapfen 37 schwenkbar gelagerlBs gekripftes Feder- 
blech 47 ausgefOhrt ist, Qber den Kbpf 41 1 des Mhner> s 
merstrfte 41 geschwenkt, so daB ein ROckstellen des 
Mitnehmerstrfts 41 dutch das Ruckstellelement 45 ver- 
hindart ist. Der Schwenkhebel 26' ist mit dem Schrift- 
schaltwerk 25 drehfest verbunden, wis dies im unteren 
Teil der Fig. 6 dargesiellt 1st. und dutch Schwenken das 10 
SchwenWiebels 26' in der eingangs beschriebenen 
Wdse wird Qber das SchrittschaJtwerk 25 das Ritzel 38 
gedreht Nach Beendigung der Srtzeinstellung Qber das 
Schritt6chaltwerk 25 wird das Federblach 47 wioder 
vom Mftnehmerstift 41 abgesc^wenkt, und das Rflck- )s 
stellelemerrt 45 sorgt durch ZurOckschieben des Mit* 
nehmerstifts 41 durch eine autornatisehe Entriegelung. 
Wird in gleicher Weise durch Bet&tigen des Mitnenmer- 
stifts 42 der Schwenkhebel 26' mit dam SchrittschaJt- 
werk 25' gekoppeh, so kann mit dem Schwenkhebel 26 1 20 
die anders Sitzeinstellung durchgefQhrt werden. 

Die in Fig. 7 und 8 dargestellte BetaiigungseinheJt 
24b als weheres Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet 
sich von der vorstehand beschriebenen Betaugungsein- 
heit 24a dadurch, daB der Schwenkhebel 26' zwischen 25 
den baiden Schrittschaftwerken 25 und 25' angeordnet 
und auf dem Zapfen 37 sowohl drehbar als auch axial 
verschiebJIch gehaHen ist. Der Schwenkhebel 26* weist 
zwei einander diametral gegenuberliegende MHneh- 
merslffte 41 ' und 42' auf, die test im Schwenkhebel 26' 30 
angeordnet sind und auf beiden Stirnseiten des 
Schwenkhebels 26' axial vorstehen. In Zuordnung zu 
den Mitnehmerstiften 41 ■ und 42' tragen jede der beiden 
AuBentelle 28 und 28* der beiden SchrfttschaJtwerke 25 
und 25' zwei diametral einander gegenuberliegende 36 
Aufnahmen 43 b?w. 4* zum formschlQssigen Einschie- 
ben der Mitnehmerstifte 4V und 62' bei der axiafen Ver- 
schiebung des Schwenkhebel6 26*. Im Obrigen ist der 
Aufbau und die Wirkungsweise der Betatigungseinhert 
24b identisch mit der vorstehend beschriebenen Betaii- 40 
gungseinheix 24a. so dafi gleiche Baueiemente mrt glei- 
chen Bezugszeichen versehen sind. 

Wie aus Fig. 7 und 8 ersichtlich ist, kann der 
Schwenkhebel 26' zweiteilig ausgefuhrt werden und 
aus einem Kupplungsring 46 und aus einem Gabelhe- 45 
bel 49 bestehen. Der Kupplungsring 46 tragt an seJnem 
Umfang zwei diametral einander gegenQberiiegende, 
jeweils radial vom Kupplungsring 48 wegstehende Zap- 
fen 50, auf welchen der Gabdhebel 49 mit seinen den 
Kupplungsring 48 uber etwa 1 80° umgrerfenden beiden so 
Gabelschenkeln 491,492 schwenkbar gehaHen ist Der 
GabeJhebei 49 kann in seiner Nullage urn einen im 
Abstand von den Zapfen 50 angeordneten Schwenk- 
punkt 51 geschwenkt werden, so daB durch Querbewe- 
gung des Gabelhebets 49, und zwar quer zu seiner ss 
Schwenkbewegung zwecks Erzielung einer Versteil- 
funktion, der Kupplungsring 46 zu dem einen oder 
anderen SchrittschaJtwerk 25 bzw. 25* Nn verschoben 
wird und die Mitnehmeretifte 41\42' in die entsprechen- 



den Aufnahmen 43 bzw. 44 zur drehfesten MHnahmen 
der AuBanteile 26 bzw. Zff eintauchen. 

Bei der in Fig. 9 und 10 dargestedten Betdtigungs- 
vorrichtung 24c ist ebenso wie bei der Betatigur gsvor- 
richtung 24b in Fig. 7 und 8 der Schwenkhebel 26' axial 
verschiebtich auf dem Zapfen 37 zwischen den beiden 
Schrrttschahwerken 25 und 25' angeordnetU Der 
Schwenkhebel 26' weist wiederum zwei diametral 
gegenQberliegend angeordnete Mitnehmerstifte djT und 
42' auf, die fe6tstehend auf beiden Stirnserten des 
Schwenkhebels 26' axial vorstehen. Ein fedeijelasti- 
sches Rockstellglied 52, das hier als Gurnm'puffer aus- 
gebiWet ist, halt den Schwenkhebel 26' Qber seine|in die 
Aufnahmen 43 im AuBenteil 28 des SchrittschaltWerks 
25 eingrerfenden Mitnehmerstifte 41 ',42' im stanjdigen 
Eingriff mit dem SchrittschaJtwerk 25. Die Aufhebung 
der Veniegeiung des Schwenkhebels 26' mit. dem 
Schrittschaltwerk 25 und die Verriegelungll des 
Schwenkhebels 26 mit dem Schritt5chaltwerk25' jsrfolgt 
Qber einen Seiizug 53, der an diametral gegenQberlie- 
genden Stellen des Schwenkhebels 26' befestigt Ist. 
Durch Aufbringen einer Zugkraft am Seiizug 53 wird der 
Schwenkhebel 26' entgegen der Kraft des Rucksttillglie- 
des 52 ariaJ auf dem Zapfen 37 verschoben, wobtei die 
Mftnehmerst'rie 4V und 42' aus den Aufnahmen im 
AuBenteil 28 herausgletten und sich in die Aufnahmen 
44 im AuBenteil 28' des Schrittschaltwerks 25' einjschie- 
ben. Im Obrigen ist der Aufbau und die Wirkungsweise 
der Betatigungsanheit 24c identisch mit der zu Fig. 7 
und a beschriebenen Betatigungseinheit 24b, sq daB 
gleiche Bauteile rrit gleichen Bezugszeichen versehen 



sind. 



I 
1 

Bei der in Fig. 11 und 12 skizzierten Betatigungs- 
einhert 24d sind die beiden Sehaltwerke 25,25' unmittel- 
bar nebeneinander angeordnet und die jeweifigen 
Innantelle 27,27' mit daran befestigten Rhzeln 38,38' 
drehbar in lehnenrahmenseitigen Buchsen 5 A Ufjjd 5*' 
gehatten. Die beiden AuBenteile 28 und 28' der beiden 
Schaltwerke 25 und 25' sind in zueinander kongrjienter 
Ausrichtung zusammen mrt einem mittigen Zwischen- 
ring 55 zu einer SchaJtbuchse 56 vereinigt, die drehfest 
mit dem Schwenkhebel 26' verbunden ist. Derjj Zwi- 
schenring 55 unterscheidet sich in seiner Ausbildung 
von den AuBenteilen 26 und 28' dadurch, daB an sjeiner 
inneren Ringflache 551 , anders als an den Innenf lachen 
281 der AuBenteile 28 bzw. 28', die Axialrippen 3^ feh- 
len. Dadurch konnen die Werrimkorper 31, die hijer als 
Kugeln ausgebifdef sind, im Bereich des Zwischenrings 
55 sich nlcht zwischen der Ringflache 551 des|Zwi- 
schenrings 55 und der AuBenflache 271 der beiden 
Innenteile 27,27* verWemmen. und zwischen dern Zwi- 
schenring 55 und den Innenteilen 27,27' herrscht Istete 
Freilauf. Die Schaltbuchse 56 ist axial verschieblich zu 
den Innenteilen 27,27 angeordnet und derart ausgebil- 
det, da6 in jeder axialen VerschlebesteJIung der Sihart- 
buchse 56 jeweils der Zwischenring 55 j die 
Klemmkflrper 31 eines SchaJtwerks 25 bzw. 25' uber- 
gretft. Dadurch ist stets ein AuBenteil 28 bzw. 26' mit 
dem Innenteil 27 bzw. 27* des gleichen SchaJtwerks 25 
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bzw. 25' Ober die Klemmkorper 31 verkeilt, wahrend der 
Zwischenring 55 Ober den KlemmkOrpern 31 des ande- 
ren Schaftgetriebes 25' bzw. 25 steht und sich Ober die 
Klemmkorper 31, die hler als Kugeliager wirten, auf 
dem Innenteil 27* bzw. 27 abrolrt. Damil tet der $ 
Schwenkhebel 26' |e nach verschiebestellung der 
SchaHbuchsa 56 mit einem der belden Schaltwerko 25 
bzw. 25' getappelt, in der Darstellung in Fig. 12 mit dem 
Schrrttschaltwerk 25. 2ur Kbpplungdes Schwenkhebeis 
26' mit dem SchrittschaJtwerk 25' ist die SchaJtbuchse 10 
56 in Fig. 12 nach rechts zu verechieben. Die Schait- 
buchse 56 let einstQcWg und entsprechend den beiden 
AuBenteilen 28,28' mit durchgehenden Aarialrippen 33 
ausgebildet, wobei die RngflOche 551 des Zwisch en- 
rings 55 durch mlTllgen Freistich der Axialrippen 33 15 
gewonnen wind. Die Wirtojngsweise der Befitigungsein- 
heit 24d ist im Obrigen wie die der vorstehend beschrie- 
benen BeiMgungseinheiten 24a - 24c, so daft insaweit 
auf die vorstehend en Ausfuhrungen verwiesen wird. 

In Fig. 13 bis 25 slnd verscWedene Ausfuhrung6- so 
beispiele des berehe angesprochenen GBtriebes 23 mit 
Freilauf und Hemmung dargesteltt mft welchen • ausge- 
nommen Fig, 15 - sine stufenlose Verstellung und Arre- 
tierung der Sitzeineteilung moglich ist Das Getriebe 23 
ist bei KraftfluB vom Antrieb zum Abtrieb in entgegenge- 25 
seteten Drehrichtungen frei drehbar. wahrend es bei 
Umkehrung des Kraftfiusses, aJso bei KraftfluB vom 
Abtrieb zum Anirieb, sperrt und damit eine Anderung 
der vorgenommenen Sitzeinstellung zuverlassig verhin- 
dert so 

Das in Fig. 13 dargestellte Getriebe 23 waist eine 
abviebsseitige, mit einem Verstellorgan am Fahrzeug- 
siu drehfeBt verbundene Innenwelle 60 und ein festste- 
hendes Gehause 61 auf, das mit einer zylindrischen 
Gehauseinnenwand 611 unter Belassung eines Ring- ss 
spalts 62 zu dem AuBenmantei 601 der InnenweJIe 60 
ietztere konzentrisch urnschlieBt. Die Innenwelle 60 
tragt vier urn gleiche Umfangswinkel zueinander ver- 
setzt angeordnete, in den Ringspalt 62 radial hineinra- 
gende Radiatvorspronge 63, die mit jeweils einer in 40 
Umfangsrichtung verlaufenden Durchgangsbohrung 64 
versehen sind. Durch die vler RadialvorsprOnge 63 war- 
den im Ringspalt 62 insgesamt vier RingspaitabBchnitte 
621 gebildet, in weiche jeweils ein arrtriebsseitiger Mit- 
nehmer 65 axial hineinragt In VerWndung mit den in as 
Fig. 2 - 12 beschriebenen Betatigungseinherten 24 und 
24a - 24j sind die vier Mitnehmer 65 jeweils fast mit 
dem Innenteil 27 bzw, 27 der Schrittschaltwerke 25 
bzw, 25' verbunden. Im AuBenmantei 601 der Innen- 
welle 60 sind jeweils anschfieBend en die Racfialflanken so 
631 der Radialvorsprunge 63 Vertiefungen 66 einge- 
braeht, in welchen jeweils ein Klemmkorper 67 einliegt 
der im Ausfuhrungsbeispial dar Fig. 13 als Waize oder 
Kugel 69 ausgebildet ist Die Vertiefungen 66 sind so 
ausgebildet, daB in ihnen der WerrimkOrper 67 sich zwl- 55 
schen der Innenwand 61 1 des Gehauses 61 und dem 
Grund der Vertiefungen 66 abrollen kann. Zu der von 
den Radialflanken 631 der RadialvorsprOnge 63 abge- 
kehrten Serte hin nehmen die Vertiefungen 66 in ihrer 
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radlalen Tiefe ab und gehen schliefllich stetig in den 
AuBenmantei 601 der InneweJIe 60 Ober Bei den vier 
vorhandenen RadialvorsprOnge 63 6ind damit him 
AuBenmantei 601 der Innenwelle 60 insgesamt acht 
Vertiefungen 66 vnrhanden, In welchen insgesamt afht 
Klemmkflrper 67 einliegen. Die Anzahl der Radialvor- 
sprOnge 63 und damit die Anzahl der Mitnehmer 65 ijjnd 
der Vertiefungen 66 und Klemmkorper 67 ist frei wfihl- 
bar. In den Durchgangsbohrungen 64 der Radiafvbr- 
Gprunge 63 liegen jeweils Schraubendruckfedem j68 
ein, weiche sich jeweils an den beiden KlemmkOrpern 
67 abstutzen, die in dan beidseitig der Radialvor- 
sprOnge 63 sich anschlie&enden Vertiefungen 66 einlie- 
gen, und diese in den Vertiefungen 66 soweit 
verechieben, daB die Wemmkflrper 67 sich zwisc^an 
der Innenwelle 60 und dem Gehause 61 verklernrnpn 
und damit diese beiden Teile drehfest mrteinander Jpr- 
binden. Die insgesarm vier antriebsseJligen MHnehrner 
65 ragen in den Raum zwi schen den beiden innerhlafb 
eines Ringspaltabschnrttes 621 liegenden Klemmkor- 
pern 67 hlnein und sind so dimensioniert, daB siejjin 
Umfangsrichtung einen nur geringen Abstand zu den 
durch die Schraubendruckfedem 66 verkeOten KiemW 
kflrpem 67 einhalten. |j 

Wird von dem Fahrzeugsie ein Bewegungsimpuls 
auf die Innenwelle 60 eingeleitet, so fOhrt eine geringf 0- 
gige Drehbewegung der Innenwelle 60 zu einem weife- 
ren Verkeiien der Klemmkflrper 67 am Gehause 61 ilfid 
damit zur erhohter Arretlerung. Damit isl ein Versteijen 
der SHzposilion bei Crash oder durch Schwjngunden 
auf extrem schlechten Wegstrecken zuvBriassig ausge- 
schlossea Bn Verstellen des Getriebes 23 kann rjiur 
uber die MHnehmer 65 erfoigen. Beim Drehen der Mit- 
nehmer 65 dilcken diese die Klemmkfirper 67 gegen 
die Kraft der Schraubendruckfedem 68 aus dexlen 
Sperrposton heraus bis zur Anlage an der einen Radi- 
aKIanke 631 der RadialvorsprOnge 63. Uber diese Radi- 
alvorsprOnge 63 wird nun die Innenwelle 60 urn djen 
gewOnschten Versteilweg mitgenommen. Dieser Ver- 
6tellvorgang erfalgt in beiden Drehrichtungen der Mit- 
nehmer 65 in gleicher Welse. Erfolgt kerne 
Verstellbewegung der Mitnehmer 65, so werden ciie 
Klemmkorper 67 von den Schraubendruckfedem 68 
wieder in ihre Klemmposition eingeschoben und arretfe- 
ren die Innenwelle 60 in der neuen Einstellposition. i 

Das in Fig. 14 dargesteJIte Getriebe 23 unterschbi- 
det sich von dem vorstehend beschriebenen Getriebe 
23 nur dadurch, daB die Wammkorper 67 als Klemm- 
stOcke 70 mit trapezforrnjgem Querschnrtt ausgebildet 
sind, wobei die an der Innenwand 61 1 des Gehauses 
61 und am AuBenmantei 601 der Innenwelle 60 anue- 
genden Querschnrttskanten bogenformlg konvex 
gaformt sind. Die Vertiefungen 66 sind asymmetrisch 
gestaltet, wobei deren grdBte Tiefe unmrttelbar an den 
RadiaJschultem 631 der Radiatvorsprunge 63 vorhan- 
den ist. J 

Bei dem in Fig. 15 ausschnlnweise dargesteltt |n 
Getriebe 23 isl die Innenwand 611 des feststehenden 
Gehauses 61 mit einer flachen, feinstufigen Innenver- 
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zahnung 71 versehen urtd die KlemmWSrper 67 als 
Funfeckprisrnen 72 ausgebildt Die Vertiefungen 66 
sind als asymmeirische, im Ouerschnitt etwa sagezahn- 
formiga Lfingsnutan 73 ausgefOhn, deren gr6Bte Tiefe 
am FuBeder Radialschuftern 631 der Radialvorsprange $ 
63 liegt Die Irtnenverzahnung 77 und die dieser zuge- 
kehrten Priemenflache 721 der auf dam Nutgrund der 
Langsnuten 73 verschiebbaren Funfeckprisrnen 72 sind 
so auteinander abgestimrrrt. daB die FQnfeckprlsmen 72 
von den Schraubendruckfedem 66 forrnschlussig in die y 0 
Innenverxahnung 71 eingeschoben werden. Die Funk- 
tion das Qetriebes 23 jet identisch frit dem zu Fig. 13 
be6chriebenen Qetriebe 23 mit dem Unterschied. da (3 
das VerriegeJn nicht mehr stufenlos, sondarn in feinstu- 
figen Schritten entsprechend der AusfQhrung der Innen- js 
verzahnung 71 erfoJgt, wodurch ein besserer 
FormschluG und ein eicheres Verkeilen erzielt wird. 

Das in Fig. 16 dargestelfte Getriebe 23 weicht inso* 
weit von den vorstehend beschrfebenen Getrleben 23 
ab, als die Innenweile 60 nur zwei RadialvorsprQnge 63 20 
tragi die an der Innenweile 60 diametral angeordnet 
sind. Entsprechend ragen In den Rlngspalt 62 zwischen 
innenweile 60 und festsiehendem Gehfluse 61 nur zwei 
arrtriebsseitige axiale Mitnehmer 65 hinein. Die einan- 
der eberrfails diametral gegenuberliegenden M'nnehmer ss 
65 sind jewel Is um 90° gegenuber den RadialvorsprQn- 
gen 63 versetzt. Zwischen den Radialschuftern 631 der 
Radialvorsprfmge 63 und den Mitnehmern 65 1st eine 
Mehrzah! von Einzeivertiefungen 661 - 664 vorgesehen. 
Zwischen einem Radialvorsprung 63 und einem Mitneh* so 
mer 65 sind hier jeweils vier Einzeivertiefungen 661 - 
664 in den AuBenmantel 601 der Innenweile 60 einge- 
bracht, wobei jede Einzelvertiefung 661 • 664 tderrtisch 
ausgebildet ist wie die Vertiefungen 66 des Qetriebes 
23 in Fig. 14. Die Einzeivertiefungen 661 - 664 liegen in as 
Umfangsrichtung unmittelbar einander, wobei tediglich 
die Einzelvertiefung 661 im Bereich ihrer groBten Tiefe 
von der RadiaJschuftBr 631 dee jeweiligen Radialvor- 
sprungs 63 begrenzt ist. In jederder Einzeivertiefungen 
661 - 664 liegt ein Klemmkorper 67, hier ein trapezarti- 40 
ges BnzelWemmstuck 701.702 ein, wie dies als 
MemmstOck 70 beretts zu Fig. 14 beschriaben ist in 
den Durchgangsbohrungen 64 der beiden Radiah/or- 
sprfinge 63 liegt wiederum jewetls eine Schraubend- 
ruckfeder 68 ein, die 6ich an den Stirnseiten der den 4S 
Radial vorsprflngen 63 benachbarten EJnzelWemm- 
stucka 701 abstutzen. Dadurch werden bei nichtbetdtig- 
ten Mrtnehmem 65 ajle EJnzelWemmGtueke 701 - 704 in 
ihren Einzeivertiefungen 661 - 664 zwischen dem 
Grund der Einzeivertiefungen 661 - 664 und der Innen- so 
wand 61 1 des Geh&uses 61 ver keilt Die beiden asaJen 
Mitnehmer 65 hatten wiederum einen nur geringen 
Abstand in Umfangsrichtung von den Ihnan zugekehr- 
ten EinzelWemmstOcken 704 ein, Um ein elnwandfreies 
gegenseitiges Verschieben der EinzelWernmstOcKe 701 $$ 
- 704 zu gewahrleisten, waist jedes EinzelklemmslOck 
701 - 704 in seiner dem anl legend en BnzeWemmstOck 
zugekehrten Radiarflache eine Einkerbung 74 auf. In die 
Einkerbungen 74 der den RadiaJvorsprGngen 63 zuge- 



kehrten EnzeUdammstucke 701 greifen die Schrau- 
bendruekfedem 68 stimseitig ein. j 

Das in Fig. 17 dargesteilte Getriebe 23 wird bevor- 
zugl zur Obertragung groSer KrSfte eingesetdt. Die 
Innenweile 60 tragt hier keine in den Ringspatt 62! hinein 
vorsprirtgende RadiaJvorsprflnge, sonde/ n welst eine 
Mehrzahl von um gleiche Umtangswinkel zueinander 
versetzt angeordnet e Radialnuten 75 auf. Im AusfQh- 
rungsbeispiei sind insgesamt achrt Radialnuten 7<S ver- 
handen, wobei die Zah) jadoch variiert werdenjjkann. 
Zwischen den Radialnuten 75 sind am AuBenmantel 
601 der Innenweile 60 jeweils zwei Erhebunglen 76 
angeformt, deren radiale Hflhe jeweils zu einer Nuv 
ftanke 751 der Radialnuten 75 hin anstaigt. Im Alston- 
rungsbetspiel tragt som'rt die Innenweile insgesamt 
sechzehn Erhebungen 76, also doppelt so vide wie 
Radialnuten 75. Zwischen jeder Erhebung 76 und der 
Innenwand 61 1 des feststehenden Gehauses 6rj liegt 
ein Klemmkorper 67 ein, der Ner wiederum als trapez- 
artiges KlemmstClck 70 ausgebildet ist Die beiden zwi- 
schen zwei Radialnuten 75 angeordneten ICemm^tucke 
70 werden Jewells von einer zwischen ihnen sich abstflt- 
zenden Schraubendruckfeder 68 in Richtung Radialnu- 
ten 75 hin verschoben, so daB sie sich zwischen den 
Erhebungen 76 und der Innenwand 61 1 des Geh&uses 
61 verWemrnen. Zur Aufnahme der SchraubendnucWe- 
dern 68 tragen die KlemmstuckB 70 auf einander zuge- 
kehrten Radlaff fachen Aussparungen 77, in welcnen die 
Schraubendruckfedern 68 gefOhrt sind und sich am 
Grunde der Aussparungen 77 stimseitig abstOtzek Die 
KlemmstOcke 70 sind so ausgebildet daB sie etwas 
uber die Nutflanken 751 der Radialnuten 7$ vorsxehen. 
in jeder Radialnut 75 greift ein antriebssettiger Mjtneh- 
mer 65* ein, der so ausgebildet 1st daB er mit geripgem 
Abstand zu den Nutflanken 751 der Radialnuten 7jS liegt 
und Qber den Nutrand in den Bereich zwischen! zwei 
Klemmkorpern 70 hineinragt. Im Ausfuhrungsbejspiel 
der Fig. 1 7 sind die axialen Mitnehmer 65' als trapjezfor- 
mige Stabe 76 ausgebildet, die in Radialrichturpb bis 
nahe dem Nutgrund der Radialnuten 75 und der innen- 
wand 611 des Gehfiuses 61 reichen. Dadurch, da(l3 die 
KlemmstOcke 70 in ihrer Klemmstetlung etwas Objer die 
Nutflanken 751 der Radialnuten 75 vorstehea warden 
bei einer antriebsseitigen Drehbewegung der Mimeh- 
mer 65* in dem einen oder anderen Drehsinn von ajesen 
zundchst die WemmstOckB 70 entriegelt, bevor sie an 
der einen Nutflanke 751 der Radialnuten 75 zur Alnlage 
tommen. Die Drehmitnahme der innenweile 60 erfolgt 
jetzt Ober direkten FormschluS zwischen Mitnerifnem 
65' und Innenweile 60. Ij 

Die beiden in Fig. 18-25 dargestellten Getriebe 23 
zeichnen sich durch die Anordnung der Klemmttrper 
67 in zwei Wirkebenen aus, die in axialer Richtung 
unmirtelbar nebeneinander liegen. Durch diese Anord- 
nung wird bei einer Mindestanzahl von Klemrnkfljfpern 
eine gleichmaBige, uber den Umfang verteQte Aiplage 
der Klemmterper 67 an der Innenwand 61l|| des 
Gehause 61 und hohe Klemmwirkung erzielt. j 

Die wiederum to axial im Innern des Gehauses 61 
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angeordnete, mit einem Verstellorgan drehfest verbun- 
dene Innenwelle 60 trdgt zwei bis nahe an die Gehau- 
seinnenwand 61 1 relchende diarnetrale Radialarrne 81 
und 82, die den zwischen Innenwelle 60 und Gehduse- 
irtnenwand 61 1 elngeschlossenen Ringraum 62' in zwei s 
Ringraurnabschnitte 621' und 622' unterteilt Jeder 
Ringraumabschnln 621' bzw. 62' wird auRan von der 
GehSuseinnenwand 611 und innen von zwei konvaz 
ausgebildeten Klemmabschnllten 83 und 84 aut der 
Innenwelle 60 als AbstOtzflachen for die als bogenfdr- 10 
mige Klemmsegmente 801,802 ausgebildeten KJemm- 
kfirper 67 begrenzt. In jedem Ringnaumabschitt 62V 
bzw, 622' slnd zwei der bogenfflrmigen Klemmseg- 
mente 601 und 802 in Getriebaachsrichtung gesehen 
unmittelbar nebeneinander angeordnet Die Klemmseg- 15 
mente 801,802 erstrecken sich dabei nahezu Qber den 
gesamten Ringraumabschnitt 621' bzw. 622' und sind 
so geformt. daB sie sich elnerseits an die Qehausein- 
nenwand 61 1 anlegen und anderersetts auf einem 
zugeordneten Klemmabschnitt 83 bzw. 84 abstutzen. 20 
Jeweils ein Klemmsegment 601 und ein Klemmseg- 
ment 802 bilden ein Klemmsegmentpaar 80. 

Wie aus Fig. 18 und den Schnittdarsteilungen 
gema6 Fig. 19-21 hervorgehi, sind einerseHs die 
Klemmsegmerrte 801 und anderenseits die Wemmseg- as 
mente 802 der bBlden Klemmsegmentpaare 80 In 
jeweils einer Wirkebena angeordnet, wobei sich die bei- 
den Wirkebenen parallel und rechtwinWig zur Getriebe- 
achse erstrecken. Das Klemmsegment 801 sines jeden 
Klemmsegmentpaars 80 stutzt sich dabei an dem 30 
Kiernmabschnitt 83 und das Klemmsegment 802 eines 
jeden Klemmsegmentpaars 60 an dem Klemmabschnitt 
84 der InnenwelJe 60 ab. Die Klemmabschnitte 83 sowJe 
die Klemmabschnitte 84 in den beiden Ringraumab* 
schnitten 621' und 622' sind punkisymmetrisch zuein- as 
ander ausgebildet, wobei der Symmetriepunkl auf der 
Getriebeachse liegt Die Klemmsegmerrte 801 und 802 
der Klemmsegmentpaare 80 sind identisch ausgebildet 
und weisen etwa mitu'g eine zur Gehfiuseinnentlache 
61 1 hin offene RadiaJnut 85 auf. Die beiden Klemmseg- 40 
mente 801 und 802 eines jeden Klemmsegmentpaars 
80 sind urn 160° gegeneinander gedreht, aneinander- 
gelegt und zueinander in Umfangsrichtung etwas ver- 
schoben, wobei die RadJalnuten 85 der beiden 
Klemmseg mente 801 und 802 im wesentlichen mitein- as 
ander fluchten. Die beiden Radialnuten 65 eines jeden 
Klemmsegmentpaars 80 nehmen gemeinsam einen 
von zwei Mitnehmam 65 auf, die, wie voistehend 
beschrieben, fast mit dem Innenteil 27 bzw. 27* der 
Schrlnschalfwerke 25 bzw. 25' in Fig. 2 - 12 verbunden so 
sind. Jeder Mitnehmer 65 weist zwei radiaie MHnahme- 
schuHem 651 und 652 auf, die voneinander abgekehrt 
sind. Die gegenseitige Verschlebung der Klemmseg- 
mente 801 und 602 eines jeden Klemmsegmentpaars 
80 in Umfangsrichtung ist nunmehr 60 vorgenommen, ss 
daB die radiaie Mitnahmeschulter 651 zu dem zur Mit- 
nahme zugeordneten Klemmsegment 801 einen Heine- 
ren Abstand aufweist als zum anderen Wemmkorper 
802. Das gleiche gilt fQr die radiaie Mitnahmeschulter 
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652, die naher an dem zur Mitnahme zugeordnelen 
Klemmsegment 802 ate zum anderen Klemmsegment 

801 liegt, 

Die Klemmsegmentpaare 80 dtenen einerseHs zum 
VerWemmen von Innenwelle 60 und Gehause 61 jt< 
einem an der Innenwelle 60 angreifenden Antriobsrpo- 
ment und anderersetts zur Drehung der Innenwelle 
in inversen Drehrichtungen durch ein auf die Mitnehmer 
65 aufgebrachtas Drehmoment. Die Drehmitnahme der 
Innenwelle 60 erioigt Qber die Radiaiarme 81,82, die 
nach Losen der Klemmung der Klemmsegmerrte 601 
und 802 an den Klemmabschnitten 83 und 84 in Iclie 
eine Drehrichtung von den Klemmsegmenten 801 cier 
Klemmsegmentpaare 80 und in die andere Drehrich- 
tung von den Klemmsegmenten 802 der Klemmseg- 
mentpaare 80 mhgenommen warden, wozu jeder 
Radialarm zwei Radialschultern 811 und 612 bzw. 821 
und 822 aufweist, an die sich die emsprechencjen 
Klemmsegmente 801 und 802 nach Verschieben anle- 
gen. Zwischen den Klemmsegmentpaaren 80 sind zvyei 
als Schraubendruckfedern 66 ausgsbildete Federele- 
mente so angeordnet, daB sie die Klemmsegmente 601 
bzw. 802 zu der ihnen jeweils zugeordneten Mrmahnjije- 
schuher 651 bzw. 652 der Mitnehmer 65 hin verschie- 
ben. Die Schraubendruckfedern 86 sind jeweils in eirjter 
in den RadiaJarmen 81 und 82 eingebrachten Querboh- 
rung 37 gefQhrt und stotzen sich endseitig jeweils Ian 
einem Klemmsegment 801 und einem Klemmsegment 

802 der beiden Klemmsegmentpaare 80 ab. Ij 
Die Wirkungsweise des beschrisbenan Getriebes 

23 ist wie folgt: 

Bei Drehung der Mitnehmer 65 entgegen Uhrzei- 
gersinn legen sich deren Mrtnahmeschultern 651 gegen 
die Klemmsegmente 801, wodurch diese entgegen Unr- 
zeigerrichtung verschoben werden und sich von dem 
Klemmabschnitt 83 losen. Nunmehr legen sich die 
Klemmkorper 801 der beiden Klemmk6rperpaare 80 
gegen die Radialschultern 81 1 und 821 der Radiaiarme 
81 und 82 und drehen diese. Dadurch wird die Innen- 
welle 60 verdreht und die Klemmung der Wemrnseg- 
mente 802 an den Klemmabschnrtten 84 wird 
aufgehoben. Durch die wertere Drehung der Innenwelle 
60 kommen die Radialschultern 812 und 822 der RacJh 
alarme 61 und 82 an den Klemmsegmenten 802 der 
beiden Klemmsegmentpaare 80 zur Anlage und nejji- 
men diese bei weiterer Drehung der Mitnehmer 65 mit. 
Der Drehbereich der Innenwelle 60 kann beliebjg 
gewahtt werden. FalJt das Drehmoment an den Mltnelji- 
mem 65 weg, so werden die Klemmsegmente 801 urpd 
802 durch die beiden Schraubendruckfedern 86 wieder 
an die Klemmabschnitte 83,64 an der Innenwelle GO 
angadrOckt und arreteren das Gelriebe 23. | 

Bei Drehung der Mitnehmer 65 Im Uhrzeigersinjn 
legen sich die MItnahmeschultern 652 der beiden Mit- 
nehmer 65 an die Klemmsegmente 802 der beideh 
Kemmsegmentpaare 60 an, wodurch die Wemmkopar 
802 Im Uhrzeigersinn verschoben werden und sich von 
den Klemmabschnitten 84 I6sen. Damrt legen sich die 
Klemmsegmente 802 an die Radialschultern 812 und 
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622 der balden Radialarme 81 und 82 an und drehen 
die Innenwelle 60, wodurch die Klemmabschnirte B3 
it eigegeben werden. Ourch die Drehung der Innenwelle 
60 beruhren sich die Radialschultern 611 und 821 und 
die WemmkOrper 801 und letztere werden bei der Ore- s 
hung der Innenwelle 60 mitgenommen. Nach Wegfall 
des Drehmoments an den Mrtnehmern 65 werden die 
Klemmsegmeme 801 und 802 dutch da Schraubend- 
ruckfedern 86 wieder in ihren zugeordneten Klemmab- 
schnitten 83 und 84 zwischen Innenwelle 60 und /p 
Gehause 61 verkeilt . 

Das in Fig. 22 - 25 dargestellte Getrlebe 23 unter- 
scheidet sich von dem zuvor beschriebenen Getriebe 
23 nur dadurch, daB die Werrrrtsegrnente 801, die die 
Drehmitnahme der Innenwelle 60 in die eine Drehrlch- is 
tung bewirken und die Klemmsegmante 802, die die 
Drehm'ftnahme der Innenwelle 60 In die andere Dreh- 
richtung bewirken, nicht mehr in der gleichen Wirk- 
ebene liegen, sondarn auf beide parallels rechtwjnHig 
zur Qetriebeach6e verlaufende Ebanen aufgeteilt aind. so 
Im Beispiel der Fig. 22 - 25 Hegt das Klemmsegment 
801 des oberan Klemmsegmentpaares 80 in der vorde- 
ren Ebene und das untere Klemmsegment 801 in der 
hirtieren Ebene. Das gleiche gilt umgekehrt lOr die zur 
Drehmitnahme im Uhrzeiger&inn dienenden Klemmseg- zs 
mante 802 in den beiden Klemmsegmenlpaaren 80. 

Die Anzahl der an der Innenwelle 60 vorgesehenen 
Radialarme 81.82 kann grflBer ate zwei gewfihft war- 
den, wodurch sich die Zahl der Klemmkflrper 801,802 
erhoht. Bei beispielsweise drei urn jewdls gleiche 30 
Umfengswinkel versetzte Radialarme sind drei Klemm- 
segmenipaare 80 mit insgesamt sechs Klemmkfirpern 
801 und 602 erforderlich. Die Zahl dar Mitnehmer 65 1st 
ebenfails auf drei zu erhohen, pro Klemmsegmempaar 
80 ein Mitnehmer 65. Das Vorsehen von zwei Radialar- as 
men mit vler Klemmkorpern 801,802 und zwel Mltneh- 
mern 65 hat sich jedoch als sinnvdl und kostengOnstg 
erwiesen, um eine ausreichend hohe Klemmwirkung im 
Getriebe 23 sicherzustellen. 

Die in Rg. 18 - 25 dargesteilten Getriebe 23 Wnnen 4o 
anxriebE6eitig anstelle mit den Betdtigungsemheifen 24 
und 24a bis 24d gemaB Rg. 2 - 1 2 auch mit einer Bete- 
tigungselnheit 24e gemflB Rg. 26 gekoppelt sein, die 
nach dem Ratechenprinzlp arbeitet, allerdings anders 
als eine einfache Ratsrfie in beiden Drehrichtungen 45 
wirfcsam 1st Die in Fig. 26 sWzzierte Verstellvorrichtung 
weist neben der Betatigungseinheit 24e ein Qetriebe 23 
auf, wie es in Rg. 18 - 21 oder in Rg. 22 - 25 dargesteJit 
ist. BezOglich des Getriebes 23 wird insoweit auf die 
Beschreibung zu den genannten Rg. verwiesen. Die bo 
Betatigungseinheft 24e weist wiederum ein mit dem 
Antrieb des Getriebes 23 verbundenes SchrittschaJt- 
werk 25" und einen manuell zu bed i en end en Schwenk- 
hebel 26" zum wiederholten Auslosen des 
Schrrttschaftwerks 25" auf, der auf einem parallel zur ss 
Getriebeachse ausgerichteten Zapfen 90 schwenkbar 
gelagert ist Das SchrittschaJtwerk 25" umfeBt ein 
Schrittrad 91, das drehfest mit dem Antrieb des Getrie- 
bes 23 zu dessen Drehmitnahme verbunden ist und 
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hierzu drehbar auf der Getriebeweile 92 srtzt und auf 
seiner dem Getriebe 63 zugakehrten Seitenflflcne die 
beiden Mitnehmer 65 des Getriebes 63 axial vcpprin- 
gand tragi Das Schrittrad 91 ist am Umfang mi^ einer 
AuBenverzahnung 93 vereehen, in die zwei Artriebs- 
kauen 94,95 des SchrrttschaJtwerks 25 n eingreifep. Die 
beiden AntriebsWauen 94,95 sind auf dem Schwenkhe* 
bei 26" jewdls in einer Lagerstelle 96,97 schwenkbar 
gelagert. Die beiden Lagerstellen 96,97 sind daba sym- 
metrisch zu einer die Schwenkachse (Zapfen 90) des 
Schwenkhebels 26" und die Getriebeachse (Gejbiebe- 
well© (92) schneidenden Geraden 98 im Abstanti von 
dieser auf dem Schwenkhebel 26" angeordnet Dje bei- 
den identisch ausgebiideten AntriebsMauen 94,95 sind 
zweiarmige Schwenkhebel, von denen jeweils der eine 
Hebeiarm endseitrg in die AuBenverzahnung 9£ des 
Schrittrads 91 und der andere Hebeiarm unter jyeder- 
kxafr an einem mit der Schwenkachse des Schwenkhe- 
bels 26" kDaxiaJen Anschlag 99 anliegt der hier als eine 
auf dem Zapfen 90 aufgesteckte und damti ajciaJ vom 
Schwenkhebel 26" abstehende Buchse ausgebilclet ist. 
Die Federkraft wird durch ein federndes Elemer t, das 
DrucWtrafte ausubt, z.B. eine Blattfeder 100, reaHsiert, 
die zwischen den beiden AntriebsMauen 94,95 ange- 
ordnet ist und dies© in einer voneinander ab6preizen- 
den Richtung beaufschlagt. Der Schwenkhebel 26" hat 
wie der Schwenkhebel 26 in Rg. 2 - 4 eine Endla^ertfi- 
xierung, die den Schwenkhub des Schwenkhebels 26" 
in beiden Schwenkrichtungen begranzt. Diese uirtfaBi 
ein zum Zapfen 90 k0n2entriscn.es bogenfoimges 
Langioch 35 im Schwenkhebel 26" und einen in das 
Langloch 35 hineinragenden, rflumlich feststehend 
angeordneten Strft 36. Durch Anschlag der abgeijurde- 
ten Enden des Langlochs 35 an dem Stiff 36 wird der 
maximale Schwenkhub des Schwenkhebels 26' festge- 
legt. Dieser ist so auf die in die AuBenverzahnung 93 
des Schrittrads 91 etngrerfendsn AntriebsMauen £4,95 
abgestimmt, daB belm maximal en Hub des Schwenk- 
hebels 26" in die eine oder andere Schwenkrlqhtung 
das Schrittrad 91 durch eine der Antriebsklauen 9^ bzw. 
95 in der einen oder anderan Drehrichtung jewdls um 
einen Zahn weitergedreht wird. 

Die Wirkungsweise der unter Bezugnahme eiL 
26 beschriebenen Verstellvonichtung ist wie fotgidj 

Der Schwenkhebel 26" der Betfittgungseinheit 24e 
wird enlsprechend der gewanschten VersteJlrictttung, 
beispielsweise in Pig. 26 im Uhrzeigersinn, um denjZap- 
fen 90 geschwenkt Die AntriebsWaue 95 stOtzi; sich 
dadurch auf den von der Buchse auf dem Zapfen 90 
gebildeten Anschlag 99 ab und bewegt das Schrittrad 
91 um einen Zahn entgegen Uhrzeigersinn waiter bavcr 
der Strft 36 am oberen Ende des Langlochs 35 
anschl&gt. Die AntriebsWaue 94 dreht dabel aujs der 
AuBenverzahnung 93 heraus, Wird der Schwenknebel 
26" wieder in seine in Fig. 26 gezeigten Ausgangj&lage 
zurOckgestellt, in welcher sich der Stiff 36 in der| Mitts 
des Langlochs 35 befhdet so dreht die AntriebsWaue 
94 in die nachste ZahnlQcke der AuBenverzahnung 93 
ein, und die AntriebsWaue 95 gleaet nach Oberwirtdung 
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der Federvorspannung der Slattfeder 100 Ober den 
nachfolgenden Zahn in die nachfoigende ZahniOcke, 
Die Drehlage des Schrittrads 91 bleibt dabet unverajv 
dea Wjrd der Schwenkhebel 26" in Fig. 26 entgegen 
Uhrzeigarsinn verschwenW, so stOtzt sich die Antriebs- 5 
Waue 94 am Anschlag 99 ab und dreht das Schrittrad 91 
um einen Zahn im Uhrzeigersinn. Wie zu Fig. 18-25 
beschrieben, wird beim Drehen des Schrittrads 91 uber 
die mit dem Schrittrad 91 drehfest verbundenen Mitneh- 
mer 65 die Innenwelie 60 um den gleichen Drehwinkel 10 3. 
wie das Schrittrad 90 verdreht, die wiederum das Ver- 
stellorgan um einen gieichen Drehwinkel antreibt 

Die Erf indung ist nicht auf die beschriebenen Aus- 
fQhrungsbeispide beschrankt. So konnen mit den 
beschriebenen Veretellvorricrnungen auch andere Ver- is 4. 
steHfunktionen ale Sicverstellungen bei FahrzeugsHzen 
durchgefOhrt warden. Mit einem einzigen Schwenkhe- 
bel konnen auch mehr aJs zwei varschiedene Verstel- 
lungen ausgefOhrt werden, wenn wehere 
SchrfttschaJtwerke vorgesehen warden. Durch gJelch- so 
zeilige Kopplung zweier SchrittschaJtwerke mit dem 
SchwenkhebeJ konnen zwei Varsiallungen gleichzeitig, 
aber in gegenseitiger AbhangigkeH vorgenommen wer- 
den. 

ss 

Patentanspruche 5. 

1. Verstelrvom'ehtung zur Durchfuhrung rrrindestans 
einer verstellfunktion, insbesondere zur Versteilung 
eines Kraftfahrzeugsitzes, 30 
gekennzeichnet durch eine Betatigungseinheit (24) 6. 
mit einem Schrittschaltwark (25} zur Umsetzung 

einer antriebsBeitigen Bewegung eines manuell zu 
bedienenden Schwenkhebels (26; 26") in eine 
abtriebssettige Drehbewegung in dam einen oder 35 
anderen Drehsinn, wobei der Schwenkhebel (26, 
26") zum wiederholten Auslflsan eines SchaJt- 
scrtritts um einen Drehwinkel schwenkbar ist der 
innarhaJb eines maximal mflglichen Drehwinkels 
frei wfihlbar ist. *o 

2. Verstelivorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 7. 
gekennzeichnet, daB das Schrmschaltwerk (25) etn 
ab!riebs6eitiges Innenteil (27) mit zylindrischer 
AuBenflache (271) und etn mrt dem Schwenkhebel 45 
(26) drehfest koppelbares AuBenteil (28) mit zylin- 
drischer irmenflache (281) aufweist, das das 
abtnebs6ehige Innenteil (27) unter Belassung eines 
Ringraums (29) zu dessen AuBenflache (271) kon- 
zenirlsch umschJieBt, so 
daB in dem Ringraum (29) mindestens zwei raum- 

lich festelehende, um vorzugswe'tse gleiche 
Umfangswinkel zueinander versetzte Anschlage 
(30) sowie Klemmkflrper (31) angeordnet eind, die 
an den beiden ZylindeHlschen (271, 281) des bs 
Innen- und des AuBenteils (27, 28) anliegen und 
sich unter Federkraft jeweUs paarweise an vonein- 
ander in Umfangsrichtung abgekehrten Selten der 
Anschlage (30) abstutzen, und daB an einer der 



Zylinderflaohen (271) des Innen- bzw. AuBenfeils 
(27, 28} eine der AruahJ der Anschlage (30) W- 
sprechende Zahl von in den Ringraum (29) radial 
vorspringenden AxiaJrippen (33) ausgebildet ist, die 
um Umfangswinkel zueinander versetzt so arge- 
ordnet slnd, daB sie in der Grundsleilung des 
Schwenkhebels (26) den Anschlagen (30) radial 
gegenuberstehen. 



Verstelivorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Axlalrippen (33) an 
Innenflache (281) des AuBenteils (26) ausgebi del 
sind. 
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Verstelivorrichtung nach Anspruch 2 oder 1 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Erzeugung der 
Federkraft an den Klemmkflrpern (31) jeweils zwi- 
schen zwei in Umfangsrichtung aufelnanderfolgjen- 
den Klemmtorpern (31 ), die sich an ainanpar 
zugekehrten Serten zweier aufeinanderfoigender 
Anschlflge (30) abstutzen, eine Druckfeder (32) 
angeordnet ist, die an jedem der Klemmkfirper (31) 
mit in Umfangsrichtung gerichteter Druckkraft 
angreift. 



Lis 



Verstelivorrichtung nach einem der AnsprOche 2 

4, dadurch gekennzeichnet, da3 die Hemmkflrper 
(31) als Kugeln, Walzen oder Rollen, trapezffrmige 
Klernmelemente u.dgt. ausgebildet sind. j 

Versteilvorrjchtung nach einem der AnsprOche 2 lis 

5, dadurch gekennzeichnet, daO im AuBenteil (28) 
oder im Schwenkhebel (26) ein auf einem ziim 
Innenteil (27) bzw. zur Innenflache (281) des 
AuBenteils (28) konzentrischen Kreis angeordnejtes 
bogenffirmiges Langloch (35) vorgesehen ist und 
daB ein raumlich feststehender Siift (36) in das 
Langloch (35) hineinragt und so angeordnet fet, 
daB er in der Grundstellung des Schwenkhebels 
(26) im Langloch (35) mittig plaziert ist. 

Verstelivorrichtung nach einem der AnsprOche 2 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkhebel 
(26) einstuckig mit dem AuBenteil (28) des Schfjtt- 
schartwerks (25) ausgebildet ist. 
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